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L No Rio de Janeiro, o
primeiro dia de
viagem a bordo do

Hércules partiu do Correio

Aéreo Nacional (CAN). O

destino foi a cidade de

Pelotas, no Rio Grande do

Sul, para experimentar as

vestimentas de inverno

cedidas pelo Proantar.

Pelotas-RS
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No segundo dia, o voo

durou cerca de seis horas

até a cidade chilena de
Punta Arenas, no extremo sul da
América do Sul. Diferente dos
trechos domésticos comerciais,
os passageiros degustaram
lasanha, chocolate e até mousse
de maracuja a bordo.
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Bem cedo, todos foram

acordados e seguiram para

No caminho que leva qualquer brasileiro a An-
tartica, é possivel perceber que uma viagem co-
mo esta foge do convencional. A comecar pela ae-
ronave da Forga Aérea Brasileira (FAB), um Hér-
cules C-130. O aviao € cargueiro, mas o0 servigo
de bordo supera qualquer voo comercial. “Aqui,
ninguém passa fome como nas companhias aé-
reas tradicionais”, brinca a comissaria de bordo,
Alice Klausz. Enquanto A CRITICA participava
pela primeira vez do Proantar (Programa Antar-
tico Brasileiro), a comissaria "Tia Alice", como é
conhecida pelos que atuam na Antdrtica, estava
prestes a fazer sua viagem de numero 126.
“Qualquer sacrificio vale a pena para conhecer a
Antartica”, disse ela, ainda no salao de embarque
do Correio Aéreo Nacional (CAN), Rio de Janeiro,
o ponto de partida da expedicgao.

Como a expedigao a bordo do Hércules parte
do Rio deJaneiro, o primeiro dia de viagem foi nu-
ma segunda-feira, num voo comercial de Manaus
a capital carioca, de 5h. Um dia depois, um total
de 59 passageiros embarcaram no primeiro voo
de apoio a Antértica, que estava em sua 26 edi-
¢do. Para chegar a estacgao brasileira, foram ne-
cessarios cinco dias de viagem, totalizando cerca
de 17 horas de voo.

A primeira “perna” (expressao utilizada pelos
ilotos, que significa trecho), na aeronave da
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FAB teve origem no Rio de Janeiro. O destino era
a cidade de Pelotas, no Rio Grande do Sul, num
percurso de trés horas, com direito a lasanha,
carne e até sobremesa a bordo: mousse de mara-
cuja. “Em média, sao duas horas e meia, mas co-
mo estamos com vento de proa (contra), devemos
chegar em trés”, disse o supervisor do voo, capi-
tao-de-mar-e-guerra Carlos Serafim.

Ao chegar em Pelotas, todos os participantes
receberam as vestimentas de frio, cedidas pela
Esantar (Estagao de Apoio Antdrtica, localizada
na cidade de Rio Grande, a 62 quilometros de Pe-
lotas). A prova das roupas ocorreu no proprio ae-
roporto de Pelotas. Em seguida, as roupas foram
guardadas em uma espécie de mochila de lona
azul, denominada Andaina. Aos passageiros, ex-
perimentar aquelas roupas sob uma temperatu-
ra em torno de 24 graus positivos era o inicio de
muitos sacrificios necessarios para se conhecer
o continente mais indspito e preservado de todos.
Apenas no dia seguinte, bem cedo, a viagem con-
tinuaria, rumo a cidade de Punta Arenas, na re-
giao da Patagdnia chilena.

No terceiro dia de viagem, o frio comegou a
dar uma amostra de sua intensidade. No Hércu-
les, o lugar mais aquecido era a cabine dos pilo-
tos. Em sua primeira ida a Antdrtica, em 1986, o
navegador Amyr Klink também enfrentou uma

A chegada no continente
gelado foi na Base Chilena
Eduardo Frei, situada a

jornada assim. “Foi uma viagem muito fria, baru-
lhenta, mas bastante divertida”, recorda o pau-
lista, que desde entao, pelo menos uma vez por
ano viaja de barco a regiao.

Cerca de 6h depois de ter deixado Pelotas, a
aeronave atingiu a pista do Aeroporto de Punta
Arenas. Ali, o vento impressionava e tornava a
curta caminhada ao saldo de desembarque prin-
cipal, uma luta injusta contra a natureza. Do ae-
roporto, os passageiros foram encaminhados pa-
ra os respectivos hotéis, previamente reservados
pela equipe da Secirm (Secretaria da Comissao
Interministerial Para os Recursos do Mar, que or-
ganiza o Proantar).

Uma visita a Patagonia, cidade mais austral da
América do Sul, requer alguns rituais, como to-
car no pé do indio. “Se quiser voltar a Antartica,
tem que tocar nele”. Esta é a frase mais comum
dita pelos que para 14 ja foram, como Nelson Bar-
reta, do Clube Alpino Paulista - que por inimeras
vezes esteve na Antartica e desta vez seria nova-
mente o alpinista responsdvel na Estagao Co-
mandante Ferraz. (mais informacgoes de Punta
Arenas na pagina 6)

O quarto dia (e teoricamente o tltimo), de via-
gem era, sem duvida, o de maior expectativa. O
combinado era deixar o hotel as 6h, para que o
Hércules pudesse decolar o quanto antes. Dife-

o Aeroporto de Punta
Arenas. De 14, ja com os casacos

aproximadamente 35 quildbmetros
da Estag&o brasileira Comandante
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Viagemao extremo Sul

aventura>>>Apés atravessar o Pais e a América do Sul, a reportagem de A CRITICA chegou ao continente mais indspito do mundo

rente dos voos tradicionais, uma viagem a Antar-
tica depende, principalmente, de boas condi¢oes
meteoroldgicas (na linguagem dos aviadores,
costuma-se utilizar a expressao “abrir uma jane-
1a”), que mudam em questao de poucas horas.
Por isso, um atraso poderia comprometer todo o
planejamento, chegando ao extremo de adiar a
viagem. Felizmente, naquela manha de quin-
ta-feira, foi possivel chegar a Antértica, na Base
Chilena Presidente Eduardo Frei trés horas de-
pois, como previsto.

A chegada acontece naquela base porque na
estagao brasileira nao ha pista para aeronave de
grande porte. “O pouso foi tranqtiilo, mesmo com
toda a neve que nao deveria haver nesta época do
ano”, disse o chefe dos pilotos, Major Glducio de
Oliveira. Quando a porta traseira do Hérculos
abriu, os primeiros sinais de luz em excesso da
neve que ja deveria ter descongelado era a certe-
za de que os brasileiros estavam na terra onde,
no passado, diversos navegadores se aventura-
ram, como o inglés Ernest Shackleton em 1914.

NA AGUA

Na Antdrtica, chegar em terra firme nao € sinoni-
mo de viagem concluida. Da estagao chilena, o
préximo passo foi uma caminhada de aproxima-
quase dois quilometros até a praia, onde um bote

levou toda a equipe ao navio brasileiro Ary Ron-
gel. Mesmo com o cansago deste percurso, num
chao coberto por neve que em certos momentos
afundava até a altura do joelho, a expressao dos
que ali estavam era de total encantamento, fren-
te a uma paisagem até entdo vista apenas em do-
cumentdrios e fotografias.

A dltima etapa na saga da equipe que atraves-
sou o pais em dire¢ao ao continente mais intoca-
do do planeta foi a bordo do Navio de Apoio Ocea-
nografico (NApOc) Ary Rongel. A navegagao até a
estagdo brasileira durou trés horas. Em se tratan-
do da Antartica, a imprevisibilidade é fator deci-
sivo, a natureza define as agoes do homem. Na-
quela noite, em fun¢ao de um vento de quase 50
nos (o equivalente a 100 km/h,), todos os que se-
riam levados de bote infldvel a estagao tiveram
de dormir a bordo do navio, pois a velocidade do
vento estava acima das condigoes de seguranca
para o desembarque.

Nas primeiras horas do dia seguinte, cinco
dias depois da partida de Manaus, finalmente o
desfecho do percurso, a Estacdo Comandante
Ferraz. Ali, um seleto grupo de militares e pes-
quisadores permanece praticamente isolado do
mundo. Movidos pela realiza¢ao de um sonho,
eles tornam possivel o desenvolvimento de pes-
quisas no maior laboratério natural do mundo.
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TEMPERATURA Durante o periodo
em que a reportagem de A CRITICA
esteve na Antdrtica (10 dias), a
temperatura mais baixa registrada

foi de -5° C. Em 2007, a temperatura

mais baixa no inverno da estagéo
brasileira foi de -25° C.

-89.2

EPS

RECORDE A temperatura mais
baixa registrada no continente
Antértico foi na estagao russa de
Vostok, no més de julho, em 1983.
Por estar situada no norte da
Peninsula, as temperaturas na
estacdo do Brasil sdo mais amenas.

ANTARTICA

O Continente Antartico estd quase

Ferraz. De 14, a equipe seguiu, de  Base nZ_mzm

todo situado abaixo d lelo 60°
bote, até o navio Ary Rongel. odo situado abaixo do paralelo

Sul. Pela distancia em relagao aos
demais continentes e devido ao
aspecto das baixas temperaturas e
ventos acima de 100km/h, a regido
permanece ainda hoje preservada.

e botas apropriadas, seguiram
para a Antértica, em viagem de
quase trés-horas.

A navegagao até Ferraz

¢ durou cerca de trés horas.
E=3(@yEgtacao No entanto, com vento
Cpmandante cima de 100 quildmetros por

rraz hora, o desembarque de bote na

estagao foi adiado para a manha

Hércules C-130

PuntaArenas-CHILE

Base Chilena seguinte. Ao todo, foram quase 9
de Frei mil quidmetros percorridos,
el J desde a saida de Manaus.
( \
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AVENTURA L 4
Tanto na ida como na volta, a viagem teve de ser -\
atrasada em fungao de pane na aeronave. A mudanga A,
brusca de ﬁmav%ﬂmﬁc_,m é uma das razdes para a ¢ A _uo._..m:.o_m. h..OQ\O. m—..—u
ocorréncia de eventuais problemas com o avido. Outro 1 Velocidade Maxima: 560 _A-.-..\ h
factor dificultante do trajeto diz respeito as condicoes - 4
climaticas. O tempo muda em questéo de horas, ‘ -
impossibilitando pouso ou decolagem na Base Chilena Estagdo CURIOSIDADES O Hércules C-130  um operador de radio. Atualmente,
Presidente Eduardo Frei, onde o Hércules chega. Na Comandante (aeronave cargueira da FAB que dos 22 avides deste modelo
estacéo brasileira, ndo ha pista para a aeronave, apenas Ferraz anualmente faz sete voos a existentes no Brasil, 10 estdo
Antdrtica) opera com quatro pilotos  operando. A velocidade média em

para os dois helicépteros que viajam a bordo do navio

de apoio oceanogréfico. a bordo, além de dois engenheiros cada viagem normalmente atinge

de voo (flight), dois load master 520 km/h, dependendo das
(mestre de carga), um comissério e  condigdes como peso e vento.
messsssssss Hércules C-130
m = = = m Navio de Apoio Oceanografico Ary Rongel H44 ﬁ_osmm:_o
0 oUu
= (Veja o infogréfico ao lado sobre o tipo
de transporte utilizado na expedigéo)
Oceano
do Sul

Construida em 1984, a Estacdo Antaértica
Comandante Ferraz é capaz de abrigar,
atualmente, cerca de 60 pessoas.

Ary Rongel H44

75,20m

Poténcia: 4400 hp (em dois motores)
Tonelagem: 3.700 Toneladas

Velocidade Maxima: 15 nés (27,77 Km/h)
Tripulantes cientistas e convidados: 105 N
Origem: Noruega

HISTORIA O Navio de Apoio
Oceanografico (NApOc) Ary Rongel
H44 foi adquirido pela Marinha do
Brasil em 1994, para substituir o
Bardo de Teffé. Em seu interior, a
tripulagdo conta com uma academia
de gindstica e espago para prética

esportiva, como futebol ou basquete.
A embarcagéo néo é quebra-gelo,
mas possui um casco reforgado, o
que lhe confere condicoes de
navegar em regioes polares. A 26*
Operantar tem 78 tripulantes,

incluindo o comandante da missao.
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